BORDE  PORTUARIO - PUERTO BARON
· “El proyecto inmobiliario del borde costero bloqueará la ampliación y acceso al puerto de Valparaíso por el norte”.
· La Asociación Nacional de Agentes de Naves de Chile (ASONAVE A.G.) hace tiempo que viene señalando la inviabilidad del proyecto acusando el serio daño a la necesaria expansión y acceso al Puerto de Valparaíso por el lado norte. El Puerto requiere mayores espacios para el normal desarrollo y el tema no es menor ya que Valparaíso se encuentra colapsado en su capacidad portuaria. 

Una Ciudad-Puerto tiene una primera y especial responsabilidad y que es permitir el óptimo funcionamiento del puerto, ya que éste es la puerta de entrada y salida del vital comercio exterior del país, una fuente de trabajo para millones de Chilenos. Según lo anterior, la ciudad debe adaptarse a sus requerimientos y operatoria de manera eficiente y no al revés. En otras palabras, el diseño comienza con el puerto, y el desafío es hacerlo en la forma más armónica posible.

· Capacidad del Puerto.
· El puerto está llegando a su capacidad máxima en base a su infraestructura actual. Faltan explanadas y no caben los containers, razón por la cual creemos que hay que olvidarse del proyecto inmobiliario diseñar hoy obras para los próximos 100 años.

· Una bahía confinada; nuevas  obras de abrigo, sitios y explanadas; interconexión de sitios, accesos viales adecuados, facilidades ferroviarias, seguridad en las aguas y en los recintos portuarios, todo esto en base a obras definitivas, es decir pensando, a lo menos  en 100 años más.

Puerto Barón.
· El proyecto de borde costero es inviable porque bloqueará la ampliación y  acceso al puerto de Valparaíso por el lado norte, lo que es prioritario, y sería gravísimo para Valparaíso y el país destinar el mejor sector para la necesaria ampliación del puerto a un proyecto inmobiliario. 

· En primer lugar es necesario señalar que los terrenos del sector norte de la bahía de Valparaíso son los más adecuados para el desarrollo portuario, como lo reflejan los estudios de suelo y sondaje existentes. En cuanto a proyectos, existen muchos estudios que consideran esta zona para la futura expansión portuaria de Valparaíso, entre ellos los proyectos Otaégui Fernández Vial-Behrens; Comisión Kraus; White; Mannheim-Knudsen y más recientemente, el proyecto JICA, incluido en el Plan Maestro de la anterior EMPORCHI.

· No comprendemos la razón por la cual todos estos importantes proyectos de ingeniería portuaria han sido inexplicablemente pasados por alto.
· Un Mall es de interés privado, un Puerto es de interés público, está claro que es lo que hay que priorizar. Como lo señalamos, una Ciudad-Puerto debe estar diseñada en torno a su Puerto reservando el borde costero y las mejores aguas para el mismo, ya que posee un interés y una responsabilidad nacional. Las cifras también avalan ésta decisión ya que  durante el año 2007 el Puerto de Valparaíso movilizó cargas de importación y exportación por un valor cercano a los 40.000 millones de dólares, siendo por lejos, la principal actividad de la ciudad y esto no se puede poner en riesgo bajo ningún punto de vista.

· Planteamiento de ASONAVE.

· Proponemos ampliar el Puerto de Valparaíso hacia el Norte, haciendo un acceso por Cabritería, libre de las limitaciones que presenta el acceso sur y a un costo muy inferior.

· Un Puerto no puede ser servido por un acceso lleno de túneles que dejarían a Valparaíso limitado solo a cargas normales, cuya altura no supere los 4.20 mts. totales. 

· Si no se considera un acceso norte libre de restricciones y se sigue adelante con el tema inmobiliario del borde costero, se perjudicará gravemente el destino de Valparaíso, y el de  sus terminales actuales y futuros obligando a los embarcadores a buscar nuevas alternativas en otros puertos,  las naves se desviarán a San Antonio y Quintero y Valparaíso dejaría de ser el puerto principal de la región, transformándose seguramente en un puerto de carácter turístico, pesquero y otras actividades no comerciales.

